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RESUMO

O tema mobilidade urbana € muito amplo e pode abordar diversas vertentes, este
trabalho trata-se das faixas exclusivas de coletivos que foram implantadas em
algumas avenidas de alto fluxo no municipio de Cuiab4, coloca em evidéncia a
opinido publica sobre 0 assunto por meio de questionarios aplicados, aborda de uma
maneira geral os beneficios gerados pelas mesmas. E colocado em foco os
beneficios ambientais gerados apds a implantacdo, apresenta-se neste trabalho as
faixas como uma das possiveis solucdes para a mobilidade urbana, como a
diminuicdo dos engarrafamentos, e reducdo do tempo de trajeto, porém, fica
evidente que as faixas exclusivas ndo sao a solucdo de todos os problemas, €&
necessario que seja somada a outras medidas de melhoria como por exemplo o
aumento e a renovacao das frotas de 6nibus, entretanto, € de valia para a melhora
na mobilidade.

Palavras-chave: Mobilidade, Transporte, Faixa exclusiva.



ABSTRACT

The theme urban mobility is very broad and can address several aspects, this work
deals with the exclusive route of collectives that were implanted in some high flow
avenues in the city of Cuiaba, brings to the public the evidence on the subject
through questionnaires applied, it generally addresses the benefits generated by
them. It focuses on the environmental benefits generated after the implementation,
this work presents the exclusive route as one of the possible solutions for urban
mobility, such as the reduction of traffic jams, and reduction of the time of travel,
however, it is evident that the exclusive route are not the solution to all problems, it is
necessary that it be added to other measures of improvement, for example the
increase and renewal of the bus fleets, however, it is of value for the improvement in
mobility.

Key words: Mobility, Transport, Exclusive route.
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1. INTRODUCAO

Com o desenvolvimento acelerado das cidades, torna se um desafio para as
secretarias de mobilidade identificar a melhor forma de se investir, acompanhando o
crescimento urbano e gerando beneficios sociais e ambientais, de forma a
acompanhar a realidade econémica do municipio.

Cuiaba é exemplo desta situacédo, e esta buscando meios de melhorar o
cenario atual. Uma das formas € a implantacdo de faixas exclusiva para 6nibus, a
qual visa a reducdo do tempo de viagem, a melhoria na seguranca, conforto e
qualidade de vida aos usuarios, gerando impactos ambientais positivos.

Esse trabalho tem como objetivo principal fazer uma andlise da
implementagcdo da faixa exclusiva para 6nibus no municipio de Cuiaba-MT como
opcédo para uma melhor qualidade de vida dos usuarios do sistema.

O setor de transporte € um dos varios geradores de gases do efeito estufa na
area urbana e o uso do transporte individual € um dos agravantes deste grave
problema, pois quanto maior a quantidade de automdveis nas vias, maior a
quantidade de gases emitidos. Além disso, ocupa maiores espac¢os urbanos, tanto
com as vias de circulagdo quanto com estacionamentos, causando impactos na
gualidade de vida urbana. (BARCZAK e DUARTE 2012)

Tanto nas cidades de grande porte quanto nas menores, o transporte mais
comum é o Onibus, pela sua capacidade de adaptacdo as necessidades da
populacdo, de forma mais barata e acessivel. (IEMA 2017)
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2. REFERENCIAL TEORICO

O uso do transporte individuas acarreta saturacao das vias, aumenta a emissao de
gases do efeito estufa, sem contar a quantidade de locais que séo reservado para
estacionamento desta grande quantidade de veiculos na rua.

Diante disso, surge a necessidade de novas alternativas para a diminuicao de
automoveis individuais.

Para que o transporte publico se torne uma boa opcdo, € necessario que
apresente vantagens aos usuarios como a reducdo do tempo de viagem, a
seguranca, o conforto e qualidade de vida aos usuéarios, uma das formas que a
secretaria de mobilidade urbana encontrou, foi a criacdo das faixas exclusivas de
coletivos em algumas vias de auto fluxo diario em Cuiaba.

A primeira experiéncia com corredores ocorreu em Curitiba em 1974, e
também a primeira a implantar de forma ampla, seguida por Porto Alegre e Séo
Paulo (VASCONCELLOS e MENDONGA 2010 p.74).

A faixa exclusiva é feita em um dos lados da pista de rolamento, divide
espaco com veiculos particulares e tem como o objetivo aumentar a fluidez do
transporte coletivo e diminuir os tempos de viagens. (SANCHES e BATTISTELLA
2016).

A implantacdo das faixas exclusivas e as regras a serem seguidas em

Curitiba foram as seguintes:

As faixas na via sdo de uso compartilhado, mas a faixa dos 6nibus ndo pode
ser usada pelos demais veiculos particulares, exceto motoristas residentes
ao longo do trecho que adentram e saem das edificacdes e a utilizac&o dos
trechos seccionados a 20m das esquinas onde existe conversado a direita.
Inicialmente, os taxis podiam entrar na faixa exclusiva somente para buscar
ou deixar passageiros, € ndo podem estacionar no local. A Secretaria
Municipal de Transito — SETRAN orienta que os taxistas devem entrar nas
guias rebaixadas dos iméveis, para facilitar o embarque/desembarque,
somente o tempo necessario da operacdo, sem obstruir o fluxo dos 6nibus.
A partir do dia 12 de maio de 2016, foi autorizada, pela prefeitura da cidade,
a utilizagdo da faixa exclusiva também pelos taxis, contanto que estejam
transportando passageiros (SANCHES e BATTIISTELLA 2016).
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Verificou-se que a implantacdo das faixas exclusivas na cidade de Curitiba
trouxe vantagens para o transito e para o transporte de passageiros nas ruas
beneficiadas com essa solucao.

A exemplo de Curitiba, Sdo Paulo também optou pela criacdo das faixas

exclusivas.

Os congestionamentos contribuem para a reducdo da qualidade de vida da
populacdo ao concentrar a poluicdo do ar nas regibes de maior
congestionamento, trazendo problemas respiratorios. Além disso, o0 estresse
€ um dos grandes problemas causados aos motoristas, tanto pela polui¢do
sonora como pelo grande tempo gasto no transito em seus deslocamentos.
Frente a tais problemas a Prefeitura de Sdo Paulo tomou medidas, nos
ultimos anos, para melhorar as condi¢des do transporte publico, mesmo que
isto viesse afetar o transporte individual por automével. O transporte publico
urbano é parte essencial de uma cidade. Idealmente deve constituir o0 meio
de locomocéo primério, garantindo o direito de ir e vir de seus cidad&os.
Usando o sistema de transporte coletivo, a populagdo contribui para a
diminuicdo dos congestionamentos ao ndo ocuparem 0 espaco viario caso
utilizassem automovel, além de reduzir a poluigcdo do ar e o consumo de
combustiveis fosseis (ARBEX e CUNHA 2016).

Nos trechos em que ocorre a implantacdo da faixa exclusiva, é reduzido o
tempo de espera, isso reflete diretamente na melhora da qualidade de vida dos
usuarios (ARBEX e CUNHA 2016).

A criacao das vias exclusivas é uma medida de priorizacdo simples e de baixo
custo se comparada a outras medidas como o BRT que tem por obijetivo,
praticamente, oS mesmos que as vias exclusivas, como diminuicdo do tempo da
viagem, economia de combustivel e reducdo de GEE, porém, com investimento um
pouco maior (IEMA 2017).

O municipio de Cuiaba tem se desenvolvido cada vez mais, e esta buscando
meios de melhorar o cendrio atual no transporte publico. Uma das formas € a

implantagéo de faixa exclusiva para onibus.
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3- MATERIAIS E METODOS

Inicialmente foi feita uma analise preliminar, levantamento bibliografico na
biblioteca do Instituto Federal de Mato Grosso - Campus Bela Vista, envolvendo
trabalhos executados anteriormente, publicacdes, relatérios e livros que tratam do
tema. A partir da revisdo da literatura, se identificaram os fatores relevantes a serem
considerados no planejamento urbano, mobilidade urbana e transporte.

Os procedimentos metodologicos utilizados se apoiam na pesquisa qualitativa
explanatoria e foram realizados em diferentes momentos.

Foram feitas visitas a Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana (Semob) e

aplicado questionarios.

4- CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

Localizado no Centro-Oeste brasileiro, fica no centro geodésico da América
Latina. Cuiaba, a capital, esta localizada exatamente no meio do caminho entre o
Atlantico e o Pacifico, ou seja, em linha reta € o ponto mais central do continente. O
local exato foi calculado por Marechal Rondon durante suas expedi¢des pelo estado

e € marcado com um monumento, o obelisco da Camara dos Vereadores.

Mato Grosso é um estado com altitudes modestas, o relevo apresenta
grandes superficies aplainadas, talhadas em rochas sedimentares e abrange trés
regides distintas: na porcéo centro-norte do estado, a dos chapaddes sedimentares
e planaltos cristalinos (com altitudes entre 400 e 800m), que integram o planalto
central brasileiro. A do planalto arenito-basaltico, localizada no sul, simples parcela
do planalto meridional. A parte do Pantanal Mato-Grossense, baixada da porcéo

centro-ocidental.

Devido a grande extensdo Leste-Oeste, o territdrio brasileiro abrange quatro
fusos horérios situados a Oeste de Greenwich. O Estado de Mato Grosso abrange o
fuso horario quatro negativo (-4). Apresenta, portanto, 4 horas a menos, tendo como
referéncia Londres, o horario GMT.



Mapa 1 — Localizacdo do Estado de Mato Grosso no Brasil (Fonte: GOOGLE MAPS, 2017)

Elaborado por Tharsos Messias utilizando Google Maps 2017
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Mapa 2 — Localizacdo do Municipio de Cuiaba dentro do Estado de Mato Grosso (Fonte:
GOOGLE MAPS, 2017).
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Cuiabd € um municipio brasileiro, capital do estado de Mato  Grosso,
Regido Centro-Oeste do pais, fundado em 1719 por Pascoal Moreira Cabral e
descoberto por Miguel Sutil, ambos bandeirantes nascidos na cidade de Sorocaba-
SP, é conhecida como "cidade verde", por causa da grande arborizacdo. Situa-se na
margem esquerda do rio de mesmo nome e forma uma conurbagdo com 0 Sseu

municipio vizinho, Varzea Grande.

Sua populacdo é de 607.153 habitantes de acordo com estimativa de
populacdo realizada em 2018 pelo IBGE e de acordo com a Embrapa sua area
urbana é de 126.9 km?2, a economia de Cuiab4, hoje, estd concentrada no comércio
e na industria. No comércio, a representatividade é varejista, constituida por casas
de géneros alimenticios, vestuario, eletrodomésticos, de objetos e artigos diversos.

O setor industrial é representado, basicamente, pela agroindustria.
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https://pt.wikipedia.org/wiki/Arboriza%C3%A7%C3%A3o
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https://pt.wikipedia.org/wiki/V%C3%A1rzea_Grande_(Mato_Grosso)
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Mapa 3 - Extensao do Municipio Cuiaba dentro do Estado de Mato Grosso (Fonte: GOOGLE MAPS,

2017).
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As faixas andlisadas estdo em trés importantes avenidas no municipio de
Cuiaba, nédo foi possivel encontrar a justificativa da implantacdo dessas faixas
exclusivas nessas avenidas especificamente, porém, fazendo uma analise desssas
avenidas, pode-se notar que ambas possuem um alto fluxo de pessoas e
automémeis diarimente, podendo ser esse um dos motivos da escolha dessas

avenidas:



Mapa 4 — Localizagdo e extensdo da faixa na Av. Historiador Rubens de Mendonca — Cuiaba / MT

(Fonte: GOOGLE MAPS, 2017).
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Mapa 5 — Localizagdo e extensdo da faixa na Av. Getllio Vargas — Cuiaba / MT (Fonte: GOOGLE
MAPS, 2017).
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Mapa 6 — Localizacdo e extensdo da faixa na Av. Isaac Povoas — Cuiaba / MT (Fonte: GOOGLE

MAPS,2017).
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5- RESULTADOS E DISCUSSAO

Das 100 pessoas entrevistadas, 62 usam transporte motorizados individuais,
30 utilizam o transporte publico coletivo e 08 variam entre o uso do tranporte
individual e coletivo.

Dentre as 100, 47 afirmaram passar por alguma das vias que possuem

faixas exclusivas todos os dias, 37 disseram passar as vezes, 13 raramente e
apenas 3 dizem n&o passar.

Todas as pessoas afirmaram ja ter conhecimento sobre as faixas e
conseguiram expor suas opinides.

Ja com os motoristas de transporte publico a intencdo era interrogar e coletar
a opinidao de 10 deles, porém, alguns se recusavam a falar por conta dos horarios

gue precisam cumprir, entdo consegui coletar a opinidao de 6 deles.
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Gréfico 1 — Percentual da classificagdo da implantacdo das faixas exclusivas avaliados por usuérios
de transporte individual.
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Elaborado por Tharsos Messias utilizando Excel 2013

A implantacdo das faixas exclusivas foram bem recebidas pelos usuéarios do
transporte individual, como pode ser observado no Gréfico 1, sendo avaliado pela
maioria como boa, embora ainda apresentarem algumas reclamacdes e instisfacdes,
nao se tornou algo tdo negativo quando questionados sobre 0 assunto.

Uma das perguntas era sobre a sinalizacdo, as vias possuem sinalizacéo
horizontal e também vertical, com placas indicando que a faixa € exclusiva para 6nibus, de
segunda a sexta-feira, das 6h as 20h, e aos sabados, das 7h as 14h, foi reforgada com a
inscricdo da legenda ONIBUS pintada no asfalto a cada 80 metros e possuem um
linha continua que delimita o espaco exclusivo dos 6nibus e que tem uma largura de
25 centimetros, para maioria dos entrevistados essas sinalizagdes sao parcialmente

claras e suficientes, como informado na Gréfico 2.
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Gréfico 2 — Percentual da classificagédo das sinaliza¢des nas faixas exclusivas na opinido dos
motoristas de transporte individual.

N Sim
m N3o

m Parcialmente

Elaborado por Tharsos Messias utilizando Excel 2013

Quando interrogados sobre se sentirem prejudicados de alguma forma pelas
faixas, a maioria disse que nao se sente, conforme Grafico 3, afirmando também
fazer as conversdes a direita normalmente e dizendo nunca terem sido autuados por
algo relacionado as faixas, apesar de grande parte dizer que nos horéarios de pico
sao prejudicados, geralmente por conta dos engarrafamentos gerado pelo alto fluxo,
ja que a maioria disse ndo perceber diminuicdo dos engarrafamentos, como pode
ser observado na Tabela 1.

Gréfico 3 — Percentual de potencial prejudicial pelas faixas exclusivas na opinido dos motoristas de
transporte individual.

H Sim
= Nado

M Em horarios de pico

Elaborado por Tharsos Messias utilizando Excel 2013
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Segundo Arbex e Cunha (2016) nas avenidas beneficiadas pelas faixas
exclusivas a reducdo média no tempo de trajeto € em média 15 minutos. Isso foi
bem observado pelos usuarios do transporte publico quando perguntado sobre a
reducdo no tempo de trajeto, consequentemente, reduz o tempo de espera pelo

coletivo, como informado na Tabela 2.

A priorizagdo pelo transporte publico indiretamente gera sensiveis porém
consideraveis beneficios ambientais, tendo em vista que diminuir4 a quantidade de
veiculos nas vias, reduzindo assim a quantidade de emisséo de gases e reducao da
poluicdo sonora ( LOMBARDO, et al., 2008), conforme informado nas Tabela 1 e 2,
a maioria dos motoristas de transporte individual e os usuarios do transporte publico,
entendem esse beneficios ambientais, quando se refere a implantacéo das faixas e
priorizacdo do transporte publico, porém, ndo foi tdo bem compreendido quando
comparado a importancia social e econémica, que apresentaram uma porcentagem
bem maior de compreenséo.

Nos locais em que ocorre a implantacdo das vias, ocorre também a reducao
de consumo de combustivel e a emissao de poluente quando comparado a locais
em que nao recebem as faixas, segundo o IEMA (2017) aponta dados que
possibilita mensurar a média de diminuicdo nas emissdes e consumos de

combustivel, indicando vantagens ambientais na implantacdo das faixas exclusivas.

Tabela 1 — Percentual de reducéo de gases emitidos e consumo de combustivels em regides em que

houve implantacdo de faixas em SP fonte IEMA 2016

Variagdo no consumo / emissdes Implementacao de faixas
Combustivel ( I/km) -5,10%
NOx (g/km) 7.33%
MPescap (g/km) -6.07%
CO2eq (g/km) A 6%

Aléem disso, segundo Bertucci (2011) o uso do transporte gera outros
beneficios como ganho de espaco e energia tendo em vista que o Onibus tem
capacidade muito superior de carga em relacdo aos transportes individuais, gerando
menos engarrafamentos e tempo de deslocamento, evita também gastos com
imprevistos como acidentes, sendo dispensavel também custo com seguradoras,

sem a necessidade de atencdo no transito, usar o transporte coletivo permite fazer
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algumas ativades que tornam a viagem mais agradaveis, como ler o jornal, sobre
tudo ainda € uma op¢do mais segura, sabendo que se pode ingerir bebidas

alcoolicas sem o risco de acidentes.

Diante disso foi questionado sobre a possibilidade de mudanca daqueles que
utilizam o transporte individual para o transporte coletivo, mediante apresentacéo de

vantagens na utilizacdo do transporte coletivo.

A predominancia partiu do sim, o que € animador, e se observar a quantidade
de pessoas que disseram que talvez mudariam, seria de certa forma satisfatoria,
pois ficou apenas 1% abaixo das pessoas que disseram que ndo migrariam para o

transporte coletivo mesmo diante de vantagens, conforme Gréfico 4.

Gréfico 4 - Percentual de migracéo de transporte individuas para coletivo mediante apresentacao
vantagens.

B Sim
B N3o

m Talvez

Elaborado por Tharsos Messias utilizando Excel 2013



Tabela 2 — Perguntas direcionadas aos motoristas de transporte individual

Perguntas Sim Néo
Perceberam redugéo no engarrafamento ? 34% 66%
Perceberam um transito mais organizado ? 57% 43%
Receberam autuagbes ou multas por algo

relacionado as faixas ? Lo =kl
Sentem-se mais seguros com a dviséo das faixas ? 67% 33%
F_azem as conversfes a direita normalmente sem 83% 17%
dificuldades ?

_Compreelldem a m’_mc:-ﬂancla social e econdmica da 90% 11%
implantacéo das faixas 7

F}ompreelldem a |rr_1p0r15nc|a ambiental da 500 1%
implantacéo das faixas ?

Compreendem a importancia ambiental da o o
implantacéo das faixas ? 63% 37%

Elaborado por Tharsos Messias utilizando Excel 2013

23

Gréfico 5 — Percentual da classificagédo qualitativa da implantacao das faixas exclusivas avaliado por

As faixas

usuérios de transporte publico

Elaborado por Tharsos Messias utilizando Excel 2013

refletram em sua maioria em  opinides

m Otimo
B Bom
m Regular

Ruim

positivas,

predominantemente avaliados como boa, como pode ser observado na Gréfico 5, da

mesma forma que os motistas do transporte individual, os usuarios do coletivo

também tinham algumas reclamagbes e insatisfacbes, mas no geral,

a

implantacaofoi muito bem vinda, tanto que 100% dos usudrios disseram que

gostariam que fosse implantado mais quilometros de faixas no municipio conforme

Tabela 2.
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Algo que era de se esperar, pois 0s beneficios foram perceptiveis a
populacdo, mesmo ndo sendo apresentado dados a elas, coletando apenas a

opinido diante do conhecimento e percep¢ao que ja tinham até o momento.

Tabela 3 — Perguntas direcionadas aos usuarios de transporte coletivo.

Perguntas Sim Nao
Perceberam um transito mais organizado ? 16% 24%
Notaram redugdo no tempo de espera ? 16% 24%
Notaram reducdo no tempo de trajeto ? 6% 24%
Perceberam reducéo no engarrafamento ? 3% 21%
Sentem-se mais sequros com a divisdo das faixas 7 |95% 2%
Gostariam que implantasse mais faxas ? 100% 0%
Compreendem a importéncia social e econdmica da

. . : 99% 1%
implantac&o das faixas ?

pumpreenﬂdem a importancia ambiental da 63% 17%
implantacédo das faixas ?

Elaborado por Tharsos Messias utilizando Excel 2013

Ao interrogar com o0s motoristas de transporte publico percebe-se uma
aceitacdo melhor ainda, todos apontaram as faixas como algo que os beneficio,
facilitando o cumprimento do itinerario, e melhorando muito a seguranca,
comparacao ao tempo em que nao havia acontecido ainda a implantacédo das faixas.

Quando questionados sobre o respeito as faixas por conta dos motoristas de
transporte individal,as opindes ficaram equilibradas, 2 disseram que sim, 2 disseram
gue néo e 2 disseram que parcialmente.

A respeito da reducdo no tempo de trajeto, 4 disseram que sim, reduz, 2
disseram que nao, isso comparado com as vias antes das faixas, e as observacoes

variavam entre implantar mais quildmetros de faixas e melhorar a fiscalizagéo.
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6- CONSIDERACOES FINAIS

Todos os objetivos propostos foram alcancados, exceto pela quantidade de
motoristas de transporte publico que gostaria de ter entrevistado, isso por conta dos
horérios apertados para descanso, 0 que gera pressa a eles, que apesar de
apresentarem boa vontade acabam se negando a parar para nao perderem tempo.

Ao final dessa pesquisa pode-se concluir que a implantacdo das faixas
exclusivas gerou diversos beneficios aos usuarios, que influenciam diretamente na
qualidade de vida, com fatores mais perceptiveis como reducdo tempo de espera e
seguranca, ou com fatores nem téo evidentes como reducao da poluicdo sonora e
emissao de gases de efeito estufa.

De maneira geral, as faixas foram um investimento de baixo custo mas que
trouxe reflexos positivos aos principais afetados, que sdo os usuarios do transporte
publico, quanto as motoristas de transporte individual, coube a compreensao de que
€ algo necessario para um bem social.

As faixas ndo séo a solucéo de todos os problemas nas questdes ambientais
ou de mobilidade, mas é um passo a mais para as melhorias, mas talvez, as faixas
associadas a mais melhorias como aumento e renovagdo da frota e mais
quilometros de faixas, seja um passo maior ainda para a diminuicdo de automoveis

individuais nas ruas e a priorizacao pelo transporte publico.
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7- ANEXOS
Questionario relacionado as faixas exclusivas 6nibus

Género: ()M () F

Idade: ()18a29()30a39()>40

Formacéo: () Fundamental () Médio () Superior () Completo () Incompleto

Meio de transporte: () Individual () Puablico

Com qual frequéncia passa por uma dessas avenidas?

Avenida Historiador Rubens de Mendonca (Av. do CPA), Avenida Getulio Vargas,
Avenida Isaac Pévoas. () Todos os dias () As vezes () Raramente () Nao passo.
Jé havia notado as faixas exclusivas implantadas nessas avenidas? () Sim () Nao

Usuarios de Transporte Individual

Classifica a implantacdo das faixas como: () Otima () Boa () Regular () Ruim
Percebeu diminuicdo nos engarrafamentos? () Sim () Nao

O transito ficou mais organizado? () Sim () Nao

As placas e sinalizagfes sao claras e suficientes? () Sim () Nao () Parcialmente

Se sente prejudicado pelas faixas exclusivas? () Sim () Nao ( ) Apenas nas horas
de pico

Ja foi autuado por algo relacionado as faixas exclusivas? () Sim () Nao

Se sente mais seguro sem precisar dividir a pista com os 6nibus? () Sim ( )N&o
Consegue fazer as conversées a direita normalmente? () Sim () Nao

Compreende a importancia social e econémica em relacdo as faixas? () Sim () Nao
Compreende a importancia ambiental em relacéo as faixas? () Sim () Nao

Caso o transporte publico apresente vantagens ambientais, sociais e econémicas,
trocaria o transporte individual pelo publico () Sim () Nao () Talvez

Qual seria sua observacéo, critica ou reclamacédo em relacdo as faixas?

Usuario de Transporte Publico

Classifica a implantacdo das faixas como: () Otima () Boa () Regular () Ruim

O transito ficou mais organizado? () Sim () Nao

Percebeu reducdo no tempo de espera apos a implantacédo das faixas? () Sim ()
N&o

Percebeu reducéo do tempo de trajeto nas avenidas () Sim () Nao

Percebeu diminuicdo nos engarrafamentos? () Sim () Nao

Sente- se mais seguro com o coletivo em faixas exclusivas? () Sim () Nao

Gostaria que implantassem mais km de faixas em Cuiabd? ( ) Sim ( ) N&o
(Compreende a importancia social e econdmica em relagéo as faixas? ()Sim () Nao
Compreende a importancia ambiental em relagéo as faixas? () Sim () Nao

Qual seria sua observacao, critica ou reclamacéo em relagcéo as faixas?
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